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近年来，随着电动自行车保有量
不断增加，“上楼入户”现象在各地屡
禁不止，由此导致的火灾事故时有发
生，成为热门话题。

时下的电动自行车大多使用锂电
池，使用时间过长，气温过高，容易引
发自燃，加上电动自行车外部零件大
多属于塑料制品，着火后扑灭不及时，
会形成蔓延之势。其燃烧产生的烟雾
是有毒气体，在相对密闭的环境中释
放，会危及人体健康甚至生命安全。

因此，用户在使用电动自行车时
要格外谨慎小心，除了应购置正规厂
家的产品，还要杜绝在公共门厅、疏
散走道、楼梯间等区域停放和充电，
更要避免通过电梯运送到高层住宅
中充电。不遵守这些基本规范，既是
对自身安全的不负责任，也是对公共
安全的漠视，可能会为此付出惨重的

代价。
据报道，某地曾发生一起电动自

行车燃烧事故，一高层住户将车辆放
置在第一层电梯楼道口充电，突然出
现爆燃现象，一女性住户慌乱中带着
一岁多的小孩逃离，慌不择路跑进火
海，造成自己和孩子身上大面积烧
伤，经重症监护室抢救，最终才脱离
生命危险，加之后续的植皮等手术治
疗，巨额治疗费用压得全家喘不过气
来。肇事者因危害公共安全被刑事拘
留，因肇事者家庭较为困难，无力承
担民事赔偿责任，受害者家属只得到
处筹款，物业公司也因此承担了连带
责任。

在上述事件中，一起电动自行车
燃烧造成的悲剧，是两个家庭的不可
承受之重。如果电动自行车使用者遵
守基本的安全规范，比如，到统一的

充电场所充电，停放在小区空旷开放
的公共区域，即使燃烧也会将损失降
到最低。所以，预防电动自行车燃烧
引发公共安全事故，使用者必须遵守
安全规范。

除了使用者，承担管理之职的小
区物业公司，或小区内其他业主，也
应当起到监督作用，无论是基于自身
安全还是公共安全，都应当履行好自
身安全防范和制止不安全行为的责
任，而不能熟视无睹，充当看客。

消防安全无小事，必须常态化地
敲响警钟，建立长效安全机制。一方
面，要通过宣传、教育，引导每个人主
动遵守安全规则，积极参与安全监督；
另一方面，相关责任主体要采取加大
巡查、监督甚至执法的工作力度，实现
源头管控和隐患治理，双管齐下，以避
免电动自行车燃烧悲剧重演。

近日，高层
民用建筑消防
安全新规出台，

禁止占用电缆井、管道井，或者
在电缆井、管道井等竖向管井堆
放杂物；禁止在高层民用建筑外
窗设置影响逃生和灭火救援的
障碍物；禁止在高层民用建筑公
共门厅、疏散走道、楼梯间、安全
出口停放电动自行车或者为电
动自行车充电……这些规定，有
助于消除高层民用建筑的消防
隐患，深受人们欢迎。

高层民用建筑消防安全新
规还明确了罚则。新规指出，违
反本规定的违法行为，依照《中
华人民共和国消防法》等法律法
规予以处罚；构成犯罪的，依法
追究刑事责任。如果新规得到有
力执行，将有效消除一些安全隐
患，保护高层民用建筑住户的安

全。所以，对电动自行车上楼停
放与充电且拒不改正的，最高罚
1万元，公众予以大力支持。

实际上，为加强电动自行车
的安全使用和行业管理，2017年
12月，公安部下发了《关于规范电
动车停放充电加强火灾防范的通
告》，2018年11月，工信部等部委
又联合下发了《关于加强低速电
动车管理的通知》。这些年，一些
地方也出台了相关规定。如今，应
急管理部又出台新规。可以说，为
防止电动自行车上楼，相关法律
法规一直在不断完善，“法治之
锁”越来越牢固。期待严密的“法
治之网”能倒逼相关主体抓紧落
实管理责任，拧紧责任链条，全方
位管好电动自行车。

当然，徒法不足以自行，关
键还是要加大执法力度。比如，
消防、应急管理等部门要加强消

防安全监督检查，常态化督促物
业等单位尽好消防安全责任。在
具体制度上，应当将电动自行车
集中充电管理，纳入消防安全监
督考核，并确保设施安全运转和
规范管理，彻底杜绝违规充电行
为。而对于失职渎职的单位，要
依法依规严肃惩治。消防安全重
在防患于未然，常态化、长效化
的监督惩治机制，才能让相关法
律法规落到实处。

同时，消防安全事关你我他，
事关每个人、每个家庭、每个单位
的生命财产安全，要靠大家来共
防共治，只有联防联控、群防群治
才能达到良好效果。负责消防安
全主体责任的单位，则要加紧建
设配套制度和措施，既要将责任
落实到相关工作人员，又要重视
对住户进行日常的消防安全宣
传，让消防安全意识入脑入心。

早在2018年，国务院安委会办公室就曾
召开电动自行车消防安全综合治理工作视频
会议，对全面开展电动自行车消防安全综合
治理工作进行动员部署，要求在生产领域严
把电动自行车产品质量关，下功夫解决电动
自行车“进楼入户”“人车同屋”等问题。由于
不少地方管理不严格，至今仍然存在电动自
行车上楼的现象，潜藏的安全风险很大。

出现这种局面，就是因为电动自行车上
楼的违法成本太低，对住户起不到遏制作用。
面对一再出现的电动自行车事故，严惩才能
产生震慑效力。

需要指出的是，笔者所说的严惩，并非指
应急管理部明确的最高罚1万元的举措。严
惩最关键的一点是，一旦违反相关规定就要
受罚。虽然法律规定最高可罚1万元，但如果
实际上违法的人多却很少有人受罚，那么哪
怕罚10万元，也没有实际意义。违法必究，是
指不管在哪里，只要违反楼道、家中禁止停放
电动自行车或给车辆充电，就要受罚。

对此，取证应该没有问题，只要在电梯、
楼道安装监控即可，相关执法部门通过实地
检查以及回看监控，是很容易掌握证据的。尤
其是在最初执法阶段，不管违法者是多是少，
监管部门都应该坚持严惩，相信重罚之下必
有畏者。

处罚违反法律法规者，可以借助技术力
量。一些小区通过采用先进的物联网技术、智
能探测芯片技术，防止电动自行车或车辆电
池入户，当二者进入楼栋入口或电梯时，就会
发出警报，物业就可知晓出入户电动自行车
的业主信息，如果电动自行车继续上楼，保安
人员可以通过电脑麦克风进行远程喊话制
止，并通知附近保安及时处置。

安全重于泰山，电动自行车上楼入户引
发的事故已经让不少住户付出惨痛的代价。
楼道停车或充电最高罚1万元，充满了制度
善意，这是良好的开端。不过，若想制度不成

“纸面规定”，更需要将处罚落到实处，最大限
度地确保公共安全。

前不久，实施了近 8 年的
《广西壮族自治区电动自行车机
动轮椅车管理办法》重新修订，
并公开向社会征求立法建议。其
中提出，禁止居民私拉电线给电
动自行车充电，否则可能会被罚
款500元。这一禁止性规定之所
以引发关注，就是因为从家里私
拉一根电线给电动自行车充电，
是老旧小区很常见的现象，也是
屡屡引发安全事故的诱因。

而对于安装了电梯的小区，
不少居民更是直接通过电梯把
电动自行车运上楼停放及充电，
也易引发安全事故。

禁止小区居民从家里拉电
线充电，同时也不准把电动自行
车运到楼上停放及充电，那么，
电动自行车充电的问题到底该
如何解决？毕竟，现在电动自行
车已经成为不少老百姓的重要
代步工具。

为此，一些小区的物业管理
方、业主委员会采取了一些措
施。比如，在地下车库安装充电
桩，让业主扫码有偿充电，既解
决了小区居民给电动自行车充
电的问题，同时也尽最大限度保
障了安全。然而，部分小区居民
对这样的措施并不领情，原因在
于，他们觉得充电桩设在地下车
库不方便，比如，进出车库的坡
比较陡，电动自行车动力有限，
只能下车推行，同样不安全，且
费劲吃力。还有就是，一些小区
的充电收费标准过高，导致业主
不愿意使用。

这说明，要解决小区电动自
行车的停放和充电问题，物业和
业委会还需要综合施策。小区电
动自行车进行集中停放、充电管
理，这是一种趋势，但在具体落
实过程中，要想满足业主的需
求，需要考虑两个方面的问题：

一是便利；二是实惠。
所谓“便利”，就是要尽量不

让业主在停放、充电时感到麻
烦，比如，能否把停车充电点建
在地面，这样就不存在进出车库
不方便的问题。而所谓“实惠”，
就是收费标准不能过高，而应坚
持普惠性，如果收费标准过高，
成为物业谋利的一种方式，那
么，必定会有一些业主觉得不划
算，参与度不高。

小区电动自行车的停放和充
电管理，确实是一个难题，既需要
小区物业、业委会积极作为，也需
要业主积极配合。国家相关部门、
地方政府通过立法等方式促进问
题的解决，是必要的，但也要有堵
有疏，明确各方的责任与义务。不
能仅仅制定禁止性规定，还应明
确物业应该承担什么责任，应该
为解决业主电动自行车的充电难
题提供什么服务。

严管电动自行车停放与充电，是保障老
百姓生命财产安全的必然要求。这既要阻断
电动自行车上楼的安全隐患，更要做好电动
自行车的“楼下安全”工作。

首先，要严格把好电动自行车生产、销售
监管这道关口。2019年，市场监管总局、工业
和信息化部、公安部联合发布《关于加强电动
自行车国家标准实施监督的意见》（以下简称
《意见》）。《意见》指出，《电动自行车安全技术
规范》实施后，市场监管部门要加强电动自行
车强制性产品认证（CCC认证）管理，加强对
认证机构和生产企业检查，确保产品一致性，
避免不符合新标准的车辆获得CCC认证并
流入市场。《意见》还明确了电动自行车的生
产、销售监管相关措施。

相关监管措施及新标准如何才能被不打
折扣地落实到位？一者，市场监管部门要根据
电动自行车行业特点，采取精准有效的市场
监管措施，提高监管成效，比如加强缺陷产品
调查，从市场监管环节堵住不合规电动自行
车流入市场；对销售违标车辆的，要依法责令
停止销售，并予以罚款、没收违法所得，情节
严重的，依法吊销营业执照；构成犯罪的，依
法追究刑事责任。二者，消费者应不购买、不
使用违反新标准的车辆，发现违反新标准的
电动自行车，要积极向市场监管部门举报，从

消费环节堵住不合规电动自行车流入市场。
三者，通过政策支持、税收优惠等手段，鼓励
企业通过技术创新，生产更加环保、速度适
宜、安全实用的电动自行车。

要大力整顿电动自行车维修与改装市
场，杜绝违规改装车上路。曾有媒体报道，一
些电动自行车改装了避震、刹车、轮胎等配
件，在一些空旷的马路上不时能看到风驰电
掣的电动自行车将汽车远远甩在身后。有店
员声称电动自行车经过改装后速度可提升至
68km/h，而仪表盘仍显示速度为25km/h。电
动自行车生产有严格的技术规范要求，非法
改装零配件，必然破坏车辆的原有结构，从而
对它的整体安全性能构成隐患。相关部门要
大力整顿维修改装市场，依法调查处理违法
改装行为。

电动自行车是否具有自燃等安全隐患，
也与电池的优劣有关。不少消费者认为骑电
动自行车最烦心的事就是电池的问题，电池
的好坏直接影响电动自行车的续航里程、使
用寿命乃至是否安全。电池作为电动自行车
的核心部件，在生产成本核算中占有很大比
例。有的厂家为了拼价格，用劣质电池降成
本。因此，减少电动自行车的消防隐患，也有
必要从电池入手，打击劣质电池、翻新电池、
假冒电池等产品。

警钟——
防范“上楼入户”人人有责
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期待——
愿“法治之锁”越来越牢固
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